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25 DE SEPTIEMBRE DE 1759

Tal dia dan comienzo las obras de excavacién del Ramal Norte en el punto de Alar del
Rey, utilizando en un principio multitud de mano de obra de presidiarios.

Asi mismo este mismo dia se cumplen los 250 afios de la colocacion de la primera piedra
del pueblo, hoy considerado el KM. 0 del Canal de Castilla.

El Canal de Castilla fue uno de los suenos de la Ilustracién Espafiola del Siglo XVIII. Recibi6
calificativos como “Alocado proyecto de gigantes” o el “mayor castillo de arena en la tierra de los
castillos” (Castilla) Se pretendia crear una red de canales de navegacion que facilitasen el
transporte de la lana, los vinos y el cereal de la entonces aislada Castilla, principal centro de
produccion del pafs del momento, dando salida a los mismos hacia los puertos del norte.

El Canal de Castilla es una obra de ingenieria de dimensiones impresionantes (207 km con
multitud de valiosos elementos arquitectonicos). No s6lo en lo material; también en su propia
gestacion. No es preciso un derroche de imaginacién para tomar conciencia del titanico esfuerzo
que supuso su trazado entre los siglos XVIII y XIX, donde llegaron a trabajar mas de 2500
personas tan solo ayudadas en la mayoria de los casos por animales de tiro.

26 DE SEPTIEMBRE DE 2009, sabado

250 afios y un dia después.

Se pretende poner la primera piedra a un proyecto que reviva la ilusién de los viejos
ilustrados, que ponga en valor este magnifico recurso infrautilizado.

Se tiene en comun con el proyecto inicial el gran nimero de problemas a superar (sin
duda de menor importancia de los que afectaba a los grandes Ulloa y Lemour, cerebros de la
concepcion técnica del Canal), que con esfuerzo e ilusion trataran de ser superados.

Como entonces se espera que sea un dia festivo, una reunién de amigos para circular por
el trazado descendente del proyecto (desde Aguilar a Valladolid) hasta que el cuerpo
aguante.

Se sale de Aguilar a las 8:00 h, siendo el lugar de reunién la Plaza Mayor a las 7:30 h

Estais invitados a poner la primera piedra de este nuevo castillo en el aire.
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1. INTRODUCCION

El Gran Premio Canal de Castilla es un proyecto que a través del ciclismo pretende
lograr un desarrollo turistico adicional entorno a uno de las mayores obras de la ingenieria civil
realizadas en Espafia, el Canal de Castilla.

2 <<

Calificado por diferentes autores como “Alocado proyecto de gigantes”, “el mayor castillo
en el aire en la tierra de los Castillos” o “la mayor obra de ingenieria de la Ilustracién espafiola”, el
Canal de Castilla es una obra de ingenierfa hidraulica del siglo XVIII que recorre principalmente
dos provincias, Palencia y Valladolid, incluyendo un pequefio tramo en la provincia de Burgos.
Con una longitud total de 207 Km, su trazado se divide en tres ramales en forma de “Y”
invertida, cuyos extremos son Alar del Rey (Ramal Norte), Medina de Rioseco (Ramal de
Campos) y Valladolid (Ramal Sur).

ursos de Agua
Canal de Castill3

Rio

Pisuerga

Plano general de situacién del Canal de Castilla.
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En el Canal de Castilla y su entorno se ainan y combinan a la perfeccion Deporte,
Patrimonio y Naturaleza. Desde estas tres perspectivas, sus valores mas destacados son los
siguientes:

DEPORTE: Las grandes posibilidades que las infraestructuras asociadas al Canal, el
propio cauce y sus sirgas, ofrecen para la realizaciéon de actividades deportivas, tales como el
senderismo, cicloturismo o piragiismo. De hecho en la actualidad el Canal de Castilla se erige
como el recorrido en bicicleta sin convivencia con vehiculos a motor mas largo de nuestro pafs,
no superado por ninguna otra via verde.

PATRIMONIO: Integrado tanto por
elementos relativos a esta obra (esclusas,
puentes, darsenas) como por los propios de
los pueblos que atraviesa. A ello se une que
se atraviesa un pequefio tramo de un camino
ancestral por el que han transitado
peregrinos desde hace siglos y que este
proyecto toca a la altura de Fromista: el
Camino de Santiago.

NATURALEZA: ILos  valores
naturales asociados al Canal, un oasis dentro
de la llanura castellana, con sus riberas y
lagunas asociadas al mismo. Estas zonas
himedas albergan una gran diversidad
floristica y faunistica., que han llevado a una
importancia  creciente  del  turismo
ornitologico en la zona.

Objetivos del proyecto:
El Gran Premio de Canal de Castilla se plantea con un doble objetivo general:

* Cubrir un vacio existente dentro del Ciclismo Profesional en nuestro pais,
carente de una prueba de un dfa cuyo eje central sean los tramos no asfaltados.

* La promocion de los valores culturales, patrimoniales y naturales presentes a lo
largo del recorrido proyectado.

Para la consecucién de los objetivos citados se plantean las siguientes acciones:
*  Organizacién de una prueba novedosa en el calendario de Ciclismo Profesional.

* Impulsar una marcha cicloturista con idéntico recorrido, también de caracter
innovador en el panorama ciclista espafiol.
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Se pretende organizar pues una Carrera Ciclista Profesional cuya caracteristica singular,
propia y original sea el empleo en su disefnio de tramos no asfaltados. Esta idea puede resultar rara
o arriesgada, pero cuenta con gran tradicién en Europa, con pruebas tan populares con la Paris -
Roubaix (Francia), el Tour de Flandes (Bélgica) o la Monte Paschi Eroica (Italia). Todas
ellas cuentan con gran asistencia de publico y unas cuotas de pantalla televisiva millonarias. Sin
Embargo en Espafia no existe en la actualidad ninguna carrera ciclista profesional que integre
tramos no asfaltados.

Como resultado de este empefio inédito hasta hoy en Espafia, el presente proyecto define
minuciosamente los recorridos de la prueba, que atravesando las provincias de Palencia,
Valladolid y Burgos, se apoya en su mayor parte en los caminos de sirga de los ramales norte y sur
del Canal de Castilla, principal protagonista de la idea. La prueba completa su trazado (para
dotarlo de un longitud acorde con los estaindares de las pruebas ciclista de un dia) fuera del canal
atravesando el norte de la provincia de Palencia. Este hecho revaloriza la propuesta en los tres
aspectos antes mencionados, dada la riqueza arquitecténica de los pueblos de la zona, los espacios
naturales alli presentes y el gran atractivo que desde el punto de vista deportivo su quebrado
relieve oftrece.

Se plantean dos recorridos diferentes para esta competicion, que se correran en afios
alternos: los afios pares se realizara el recorrido descendente, con inicio en la localidad palentina
de Aguilar de Campoo y final en Valladolid. Los afios impares se realizara el recorrido inverso,
ascendente, con salida en la capital vallisoletana y meta en la Cueva de los Franceses, en el
municipio palentino de Pomar de Valdivia.

El Gran Premio Canal de Castilla se disputaria en el fin de semana inmediatamente
posterior a la Vuelta Ciclista a Castilla y Leon, aprovechando que ya se trata de un producto
consolidado en el mercado y la presencia de los equipos ciclistas en Valladolid, tradicional final de
la ronda castellana.

Para lanzar este proyecto se plantea la organizacién de una Marcha Cicloturista, que
tendra continuidad en el tiempo, siguiendo idéntico recorrido que la carrera profesional y que se

espera sea también un motor promocional de los lugares por donde transcurre el Gran Premio
Canal de Castilla.

Los tramos sin asfalto de las pruebas europeas
concentran la admiracion y respeto del puablico.
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2. CARRERA CICLISTA PROFESIONAL

2.1. Los pavimentos

El Gran Premio Canal de Castilla plantea 4 tipos de pavimentos distintos al habitual
conglomerado asfaltico (que sin embargo sigue constituyendo mas del 50% de la longitud
total de la prueba).

Cada uno de los tramos donde se utiliza alguno de estos pavimentos se denomina
“TRAMO ESPECIAL”.

Para cada tipo de tramo especial se establece un color corporativo, que se empleara
en los planos de la ruta asi como en los carteles indicativos que anuncien la llegada de un
tramo. Los colores seleccionados, son el amarillo para las sirgas, el marrén claro para las
carreteras blancas, color vino para los enlosados urbanos, el rojo para el pavé y el gris para
el asfalto convencional.

En las siguientes tablas se muestran las caracteristicas e imagenes ilustrativas de cada
tipo de Tramo Especial.

SIRGAS:

Caminos paralelos al Canal de Castilla, por los que discurrian las
mulas que arrastraban las barcazas con mercancias y pasajeros.

La anchura oscila entre los 4 y 6 metros.
El piso es bueno y carente de piedras.

Su trazado es llano, excepto en la coincidencia con las esclusas
del Canal, donde pueden aparecer pendientes superiores al 10%.

CARRETERAS BLANCAS:

Son caminos de enlace entre tramos asfaltados o asfalto-sirga.
Son el resultado de procesos de concentracién parcelatia.

La anchura y calidad de las mismas son variables pero siempre
perfectamente ciclables.

Se trata de vias con apreciables pendientes en algunos casos,
con inclinaciones en ciertos tramos cercanas al 15%.
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ENLOSADO URBANO:

Tramos de adoquin no pétreo de caricter decorativo
normalmente situados en el interior de los cascos urbanos.

>

De anchura variable, correspondiéndose con el ancho de la calle.

Producen menores vibraciones al paso de vehiculos que los
tradicionales tramos de pavé.

Los tramos de enlosado urbano en el presente en el proyecto
son de escasa longitud y dificultad técnica.

PAVE:

Tramos formados por pequefios bloques de piedra llamados
adoquines.

Esta superficie ha sido paulatinamente reemplazada en calles y
caminos rurales por conglomerado asfaltico.

Su anchura en el recorrido es variable.

Produce grandes vibraciones en la circulacién de vehiculos,
tanto de motor como bicicletas.

Dada su escasa cuantfa y longitud, los tramos de pavé son
simbdlicos en el Gran Premio de Canal de Castilla.

El proyecto Gran Premio Canal de Castilla serfa la carrera ciclista UCI con mayor
kilometraje sobre superficies no convencionales. La siguiente tabla refleja los kilometrajes
de las principales carreras donde se usan tramos no asfaltados del mundo, comparandolas
con las del presente proyecto.

PRUEBA TIPO DE TRAMOS KM. SIN ASFALTO
GP Herning 2009 Tietra 31,1

Tro-Bro Léon 2009 | Tierra y piedras sueltas 34,8

Paris - Roubaix 2009

Eroica Toscana 2009 | Tietra (sterrato) 54,7

GP Canal de Castilla | Tierra y empedrados 92,5 — 98,1 (afios alternos)
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2.2, El frazado

El Gran Premio Canal de Castilla se ha disefiado teniendo en cuenta las siguientes
consideraciones:

1. Evitar aquellas zonas mas sensibles desde el punto de vista ecolégico.

2. Pasar por el mayor nimero de pueblos posibles para maximizar su promocién
turistica.

3. Incluir largos tramos asfaltados para permitir el avituallamiento de los corredores.

4. Evitar tramos no aptos para el transito de las bicicletas de carretera.

5. Concentrar las zonas mas atractivas desde el punto de vista ciclistico al principio y
final de la carrera con la intenciéon de ofrecer un inicio intrincado que fomente la
formacioén de escapadas y un final atractivo que mantenga la emocién por conocer el

ganador de la prueba hasta el final.

Se programan dos recorridos para el Gran Premio Canal de Castilla, a imagen y
semejanza de otras carreras ya existentes, en las que el inicio y final de las carreras se van
alternando en afios sucesivos.

Se propone un primer recorrido
en sentido descendente (los afos
pares) y un segundo trazado en
sentido ascendente (los aflos impares).
En ambas propuestas se incluye
Valladolid: en el descendente como st
meta y en el ascendente como inicio s
de la prueba. Sin embargo el recorrido
cambia en el norte de Palencia y utiliza ;
Aguilar de Campoo como inicio en los 4 SRS
afios pares, mientras que el final y
elegido para los afios impares en la )
Cueva de los Franceses, en el
municipio de Pomar de Valdivia.

' coVALAGUA]
ular d&-Campoo - s

RAMOS . ¢
Camesa & Voo

R
Salida neutralizada Valladolid A\ HevilafPomac
Olleros dg Pisiérga y—
o

Carreteras Blancas ascendente|

LAS'TUERCES
Enlosado urbano ascendente »

Pavé Nogales € Pisuerga
i

Sirgas ascendente San Quirce gl Rlb Piscerga

Tramos asfalto ascendente

imos doyplsuerga
Naveros o Pisuerga

Pobiacion de GamposFromsta
ofeaiardbi Camino -

mpos
ra de Campos.

Con este doble recorrido se
optimizan los recursos de la zona
desde el punto de vista de la
promocién  turistica, siendo los
principales protagonistas en afios
alternos la zona norte y la sur como
final de carrera, y siempre con el Canal veteb
de Castilla como eje central de la ruta.
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2.3. Recorrido descendente (anos pares)

Se desciende tanto latitudinalmente como altitudinalmente, desde la zona norte de
la provincia de Palencia hasta la capital de comunidad auténoma de Castilla y Leodn,
concretamente en el barrio de Parquesol de Valladolid. Sin embargo se trata de un
recorrido duro, tanto por la cantidad de kilémetros sin asfalto convencional programados,
99 en total, como por el gran nimero de “cuestas” (cotas) a escalar, un total de 9. Las dos
ultimas, situadas ya en las calles de Valladolid, dotan de una gran espectacularidad a este
recorrido.

El perfil entre AGUILAR DE CAMPOO y VALLADOLID es el siguiente:
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Los datos globales del recorrido se representan en el siguiente cuadro, donde se
resumen los valores globales de desniveles y kilometrajes a superar.

ALTITUD

Desnivel total

LONGITUD

1711 m

TRAMOS ESPECIALES (% total/Km. totales) 41% | 98,1
Tramos sirga (n°/Km. totales) 10 75,8
Tramos de carretera blanca (n°/Km. totales) 10 20,1

ASFALTO (% total/Km. totales)

59 % | 138,9
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2.5. Recorrido ascendente (anos impares)

Al contrario que en los afios pares, se trata ahora de un recorrido ascendente con
final en el noreste de la provincia de Palencia. Aunque el trayecto es mas corto, con 16 Km.
menos, y con un menor recorrido a través de tramos especiales, concretamente de 92 Km.
frente a los 99 Km. del anterior, se trata de un trazado mas duro. Las cotas a escalar tienen
mas dureza y sobre todo existe un continuo falso llano ascendente paralelo al discurrir del
Canal de Castilla, con pendientes apreciables junto a las esclusas. Asi mismo, el final
también presenta una mayor dureza, tanto por la ascensiéon final, de mayor nivel que los
altos de Parquesol, como por la sucesiéon de pequefas cotas y tramos de carretera blanca
situados en los dltimos 30 Km.

El perfil entre VALLADOLID y la CUEVA DE LOS FRANCESES es el
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Los datos globales del recorrido son los siguientes:

Desnivel total 1952 m
e —
TRAMOS ESPECIALES (% total/Km. totales) 42% | 92,2
Tramos sirga (n°/Km. totales) 9 73,6
Tramos de carretera blanca (n°/Km. totales) 8 17,0
LONGITUD
ASFALTO (% total/Km. totales) 58 %[ 129,3
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3. MARCHA CICLOTURISTA

El presente proyecto programa ademas la organizacién de una Marcha Cicloturista
que usarfa el mismo recorrido que la carrera profesional propuesta en el apartado anterior.

Se tratara de una marcha de gran atractivo para el cicloturista, sin igual en Espafia por
las caracteristicas especiales de los tramos ya descritos, que cuenta con la ventaja afiadida de
adaptarse a distintos niveles de preparacion de los participantes.

El trafico ferroviario entre Valladolid y Aguilar de Campoo podra facilitar el traslado
de cicloturistas, constituyéndose en un elemento de apoyo logistico esencial.

Para no caer en la reiteracion, tan sélo indicar que en los recorridos ascendente y
descendente de la marcha cicloturista se plantean tres opciones con diferentes longitudes a
completar:

- Opcion CORTA entorno a los 80 Km.
- Opciéon MEDIA de 160 Km. aproximadamente.
- Opciéon LARGA que recoge el recorrido completo.

Los recorridos planteados, expuestos de manera resumida, son los siguientes:

ANOS PARES: AGUILAR DE CAMPOO - VALLADOLID (237 Km.)

TRAMO CICLOTURISTA ORIGEN FINAL OPCION
Paramos Romanicos (81 Km) Aguilar de Campoo Osorno | CORTA 81 Km.
Ramal Norte (82 Km) Osorno Palencia MEDIA 163 Km.
Ramal Sur (74 Km) Palencia Valladolid LARGA 237 Km.

ANOS IMPARES VALLADOLID - CUEVA DE LOS FRANCESES (221,5 Km.)

TRAMO CICLOTURISTA ORIGEN FINAL OPCION

Ramal Sur (66 Km) Valladolid Palencia | CORTA 66 Km.
Ramal Norte (77 Km) Palencia Osorno MEDIA 143 Km.
Paramos Romanicos (78 Km) Osorno Cueva LARGA 221 Km.

La divisién por tramos permite a los cicloturistas realizar el recorrido que mejor se
adapte a sus posibilidades, tomando como punto de partida siempre la localidad de inicio
del la prueba y no pudiéndose incorporar al recorrido en un punto intermedio, para evitar
la peligrosidad que ello podria entrafiar para el resto de cicloturistas.
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4. VIABILIDAD DEPORTIVA DEL PROYECTO

El hecho de que en nuestro pais no se dispute ninguna carrera por tramos no
asfaltados da entender una tradicional reticencia al uso de los mismos en Espana, lo cual no
sucede en Europa, donde tales carreras gozan de gran popularidad y tradicion.

Las fotos que se muestran a continuacién recogen ejemplos de los que serfa el
transito por TRAMOS ESPECIALES en el Gran Premio de Canal de Castilla. Algunos de
ellos podrian considerarse mas problematicos por el tipo de firme, por la anchura de la
calzada o por la rusticidad del pavimento. Lo cierto es que si se comparan estas fotos con
imagenes de tramos empleados en el Tour de Flandes y la Parfs - Roubaix, dos de las
carreras de un dfa mas prestigiosas del mundo, la propuesta espafiola sale muy bien parada.
Con ello se pretende demostrar que es perfectamente factible el uso de las sirgas y las
carreteras blancas, ya que los empedrados del Gran Premio Canal de Castilla tienen un
caracter simbolico, dada su escasa longitud y dificultad.

GRAN PREMIO CANAL DE CASTILLA GRANDES CLASICAS EUROPEAS

p7

El tramo mis estrecho del recorrido es la sirga | En el bosque de Arenbetg, el mitico tramo de la
denominada “Darsena de Palencia”. Paris Roubaix, apenas dos bicicletas caben
simultineamente.

Muchos de los tramos de las clasica europeas
presentan zonas mas complicadas.

PRIMAGAZ

PRIMAGAZ

R,
Una de las carreteras blancas mas dificultosas, “Ia
Ermita”, en Covalagua (Palencia)
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5. SENALIZACION DEL PROYECTO

Para cada uno de los tramos especiales de los que consta el Gran Premio Canal de Castilla se
diseflaran unos carteles informativos para los participantes. Estos carteles se colocaran tanto en la
prueba cicloturista como en la carrera profesional. También se dispondran carteles en los inicios
de cada una de las cotas (ascensiones) que jalonan el recorrido. Dichos paneles seran de madera y
estaran colocados de modo provisional sélo en los dfas de disputa de la carrera, siendo retirados
al final de la misma. Los carteles tendran los siguientes contenidos:

TIPO DE TRAMO LOGO INCLUIDO |TEXTO INCLUIDO
SIRGA

(fondo amarillo)

CARRETERA BLANCA

Denominaciéon
(fondo marrén claro)

ENLOSADO URBANO

Dificultad del tramo

Longitud (Km.)
(fondo color vino)

PAVE
( fondo rojo)
Denominaciéon
COTA Dificultad de la cota
Longitud (Km.)
(fondo verde)

Longitud sin asfalto (km)

Coeficiente APM*

Los carteles seran disefiados por Buru,
el artista de “Ciclismo de madera y
viento”, que esta sefializando de modo
altruista los puertos de montafia mas bellos
de nuestro pais con preciosos carteles de
madera, algunos con gran popularidad entre
los cicloturistas, como el colocado el
Abantos (Madrid).

Proximamente todos los detalles en 1a WEB del
Proyecto GRAN PREMIO CANAL DE CASTILLA.




